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@) DISPOSITIF DE PROTECTION A COUSSIN GONFLABLE, POUR VEHICULE 



Selon rinvention, un generateur (11) de fluide pour 
coussin gonftable (1 3) cf automobile est dispose a Pecan de 
la boite (21) de rangement du sac et place en appui contre 
une piece (9) de structure du vehicule. L'encombrement en 
profondeur du sac dispose pii6 darts sa boite (21 ) est a priori 
inferieur au 1/ 66me de la plus petite dimension frontafe de 
ce sac. Un togement derriere la planche de bord (1), dans 
un portillon de boite a garrts, ou encore dans un accoudoir, 
est envisage. 

Le domaine cf application est celui de la protection active 
des v6hicules. 
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L 1 invention conceme un , dispositif de 
protection active pour vehicule, et plus particulierement 
un dispositif pour 1 'utilisation d'un coussin gonflable 
dans un habitacle d 9 automobile • 
5 Dans ce domaine, on connait d6ja des 

dispositifs de protection comprenant : 

- un element de gamissage int6rieur du 

vehicule, 

- un sac gonflable propre & occuper un 6tat 
10 degonfl6, dans lequel le sac est loge dans une boite li6e 

a I 1 element de gamissage, ou un etat gonfle, deploye 
hors dudit element, face h un occupant, 

- des moyens pour rompre localement 1' Element 
de gamissage, en reponse a un evenement declenchant, et 

15 creer alors, & travers ledit element de gamissage, une 
ouverture appropriee au passage du sac, 

- et des moyens pour deployer le sac, en le 
faisant passer a travers ladite ouverture, les moyens de 
deploiement comprenant un genera teur de fluide relie au 

20 sac par une goulotte, pour son gonflage. 

Avec le developpement que l"on connait de 
1" utilisation des sacs gonflables & 1 B inter ieur des 
vehicules, un probleme se pose concernant le volume 
occupe par ces sacs lorsqu'ils sont degonfles. Ainsi, 

25 pour la protection du passager avant, le sac plie et ses 
moyens annexes de fonctionnement (moyens de deploiement, 
en particulier) sont typiquement disposes a l*interieur 
de la "boite a gants", empechant les occupants de pouvoir 
utiliser 1 1 emplacement en question a cette fin. 

30 C'est dans ces conditions que 1" invent ion 

souhaite apporter une solution au probleme du logement 
des coussins gonflables derriere (ou a l 9 int£rieur de) 
l 1 element de gamissage conceme, dans le but de liberer, 
ou retablir, des espaces fonctionnels utiles par ailleurs 

35 aux occupants (espaces de rangements divers, en 

particulier) , avec un souci corollaire de fiabilite, de 
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limitation du prix de revient, et d f integration accrue 
vis-a-vis de 1* element de garnissage conceme. 

C'est ainsi qu'une caracteristique importante 
de l 1 invention prevoit que le generateur de fluide relie 
5 au coussin gonflable est de preference dispose a l^cart 
de la boite de rangement du sac appartenant & cet element 
de garnissage, le generateur etant en outre alors en 
appui contre une piece de structure du vehicule & 
laquelle 1' element de garnissage est par ailleurs lie. 

10 De ce fait, on ya d'une part pouvoir diminuer 

l'espace reserve a la boite de logement du sac alors 
replie, et d" autre part, notamment, pouvoir faire 
encaisser la reaction au declenchement du gonflage du 
coussin par une piece de structure sur laquelle 

15 s'appuiera alors le generateur. 

En d'autres termes, l 1 invention attache une 
importance particuliere au choix de l'endroit 
d» implantation du generateur, dks lors que celui-ci est 
ecarte hors de la boite de logement du sac alors replie. 

20 A cet egard, une caracteristique 

compiementaire de l 1 invention prevoit que, si le coussin 
gonflable est un "coussin passager", loge derriere (ou 
dans) la planche de bord du vehicule, le generateur 
s'appuiera alors de preference contre une traverse 

25 (typiquement metallique) a laquelle est fixee cette 
planche de bord. 

Tou jours par souci de fiabilite et pour 
favoriser I 1 implantation dans l'habitacle de la solution 
de l 1 invention et sa securite d'emploi, la goulotte (ou 

30 conduit) reliant le generateur au sac & gonfler sera 

avantageusement deformable sensiblement suivant l'axe de 
ladite goulotte, avec une structure const ituee de 
preference d'une ame caoutchouteuse (favorable a 
l'etancheite vis-a-vis du fluide de gonflage) et d'une 

35 tresse metallique. 

On notera encore que 1' invent ion s'est aussi 
attachee a resoudre le probleme pratique de 
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1 1 encombrement du sac gonflable seul, alors qu'il est 
dans son etat pli6. 

A cet egard, l 1 invent ion conseille que, pour 
une surface frontale ou se repartit ce coussin gonflable 
5 dans son 6tat plie, telle que cette surface presente 

comme plus petite dimension de cdte (ou eventuellement 
comme diametre) frontal, la dimension 1, la profondeur 
occupee par cet air-bag plie sera alors inf£rieure ou 
sensiblement 6gale a 1/6. 

10 En relation avec les zones d 1 implantation 

privilegiees du coussin gonflable de l 1 invention, on 
notera encore que celui-ci pourra en particulier etre 
loge dans un port il Ion monte sur la planche de bord, tel 
qu'un portillon de boite a gants ou de vide-poches. 

15 Dans ce cas, on pourra en particulier en 

outre prevoir que la goulotte d 9 alimentation en fluide de 
gonflage de ce sac soit au moins en partie realisee par 
un arbre creux servant d'arbre de rotation pour 
l'ouverture et la fermeture de ce portillon* 

20 Suivant une autre disposition, la boite de 

logement du coussin pourra etre disposee dans, ou 
integree un conduit d 1 aeration ou de desembuage 
passant dans la planche de bord et lie h elle. De ce cas, 
on pourra en particulier realiser en une seule piece la 

25 portion consideree de ce conduit et la goulotte 

d 1 alimentation en fluide du coussin gonflable, reduisant 
ainsi le nombre de pieces, ameliorant la fiabilite (pas 
de joint, ni de moyen de connexion rapporte) et diminuant 
le temps de mise en place du syst&me a coussin gonflable, 

30 dans son ensemble. 

Concemant la forme de la goulotte, 
l v invention s'est en outre attachee a d^finir une forme 
repondant aux exigences de tenue mecanique et de debit de 
fluide a assurer pour gonfler le sac en un temps tres 

35 court et sans risque notable d 1 endommagement de la 
goulotte. 



2770815 



La solution pr6f6ree est que la goulotte 
presente une section ayant une dimension plus importante 
dans une direction que dans l'(les) autre (s), telle 
qu'une section rectangulaire. 
5 Et selon encore une autre disposition de 

montage, le coussin gonflable pourra etre dispose dams 
l'espace int^rieur creux d'un accoudoir interne de 
portiere, une durite d 1 alimentation reliant alors ce sac, 
a travers le panneau de porte, au g£n£rateur de fluide 

10 monte en appui contre la surface interne de la tole de la 
portiere, par exemple. 

Une description encore plus detaillee de 
l 1 invention va maintenant etre donnee en relation avec 
les dessins annexes dans lesquels : 

15 - la figure 1 est une vue schematique, en 

perspective, d , un tableau de bord de vehicule automobile, 

- la figure 2 est une vue schematique, en 
coupe, selon la ligne II - II de la figure 1, 

- la figure 3 est une vue exterieure, dans le 
20 sens de la fleche III de la figure 2, 

- la figure 4 est une autre variante de 
realisation du dispositif de l 1 invention appliqu£e a un 
couvercle de boite a gants, avec une representation 
tou jours en coupe schematique transversale, 

25 - la figure 5 est une vue schematique, en 

coupe, d'une portiere de voiture sur laquelle le 
dispositif de 1' invention a ete install^, 

- et la figure 6 est une coupe agrandie 
suivant la ligne VI - VI de la figure 2. 

30 Sur les figures l et 2 tout d'abord, on voit 

repere en 1, le corps d'une planche de bord d'une 
voiture. 

II s'agit d'une pi&ce en matiere(s) 
plastique(s) moul£e, typiquement par injection sous 
35 press ion. 
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A droite, face au passager avant du vdhicule, 
le tableau de bord presente une boite k gants 3 fenn£e 
par une porte pivotante 5. 

Pour I 1 aeration et le desembuage de 
5 l'habitacle, un ou plusieurs conduits sont menag€s k 

1' inter ieur de la planche de bord, tel que le conduit 7, 
formant un canal d*air. 

En divers endroits (non repr£sent£s) , le 
tableau de bord 1 est fixe a une pi&ce de structure 9 du 
10 v6hicule, telle qu'une traverse m^tallique qui reprend 

une partie au moins des efforts du tableau de bord, coiume 
cela est classique dans les voitures actuelles. 

Typiquentent, d'autres pieces metal liques 
appartenant a la structure du vehicule reprennent par 
15 ailleurs les efforts de ce tableau de bord. 

Sur l B une de ces structures resistantes, et 
en l'espece sur la traverse 9, est fix6 un generateur de 
gaz 11, ceci par tout moyen approprie, tel que vissage ou 
rivetage. Le generateur de fluide 11 est monte de telle 
20 maniere que lors de "1 •explosion" qui va provoquer le 

gonflage du coussin 13, ce soit la traverse 9 qui absorbe 
1' effort de reaction du generateur. 

Ainsi, il va etre inutile de renforcer 
mecaniquement la portion dorsale 15 de la pi&ce 17 qui, 
25 avec une zone 20 du corps 1 de planche de bord, d^finit 
ici la boite 21 dans laquelle est log£ le coussin 
gonflable 13, alors dans son 6tat degonflg, plie. 

Plus precisement, il a ete pr6vu dans la 
realisation illustree qu'une partie du canal de 
30 circulation de I'air de ventilation et de d£sembuage 7 
est derivee, en regard de la zone 20, pour laisser la 
place a cet endroit au sac 13, comme le montre la figure 
2, de telle sorte cpie le sac est ainsi log6 k l f interieur 
d'une partie de ce canal d'air et est alors relie au 
35 generateur de fluide 11 par une conduite d'amenee de 

fluide 23 traversant localement, en 25, la paroi dorsale 
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15 du canal 17, pour deboucher & l'interieur du sac 13 , 
afin de le gonfler le moment venu. 

Bien entendu, le sac 13 est fixe, de maniere 
class ique, avec une etancheit6 vis-a-vis son fluide de 
5 gonf lage (air en particulier) , par exemple via des 

plaques de fixation etanches 27, par exemple boulonnees. 

La conduite 23 peut en particulier etre 
realisee en deux couches : une premiere couche (par 
exemple inter ieure) en caoutchouc synthetique et une 

10 deuxieme couche (par exemple entourant la premiere) 

formee d'une tresse metallique. Ainsi, la premiere couche 
assure souplesse et etancheit£, tandis que la deuxieme 
assure la tenue mecanique. 

Sur la figure 2, la goulotte 23 est toutefois 

15 formee d'une seule piece (en plastique rooule) avec la 
partie considers du conduit 17. 

En section, comme sur la figure 6, la 
goulotte 23 pr&sentera de preference une forme 
rectangulaire (arrondie dans les angles, avantageusement) 

20 ou oval i see # (voire en croix) , de maniere a presenter une 
plus grande dimension (L) dans au moins une direction, 
favorisant ainsi notamment un debit important de fluide a 
travers elle. 

La conduite 23 pourra en outre etre 

25 longitudinalement deformable, en etant pour cela par 

exemple realisee en accordeon, ou encore en serpent in, de 
maniere a presenter une surlongueur, suivant son axe de 
tube. La longueur totale de cette conduite pourra etre de 
1 cm a quelques centimetres, voire une dizaine ou une 

30 vingtaine de centimetres. 

Pour assurer le deploiement du coussin 13 
lors du declenchement du generateur 11, une entaille 29 a 
et& menagee inter ieurement, sur une partie importante de 
l'epaisseur de la paroi 31 du corps 1, par exemple avec 

35 une forme en W H W ou en "I", comme on peut le voir sur la 
figure 3. 
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Sur cette figure, on a egalement repere 1 la 
largeur de la, zone 20 de la planche de bord en regard de 
laquelle se trouve la boite 21 de logement du sac 
gonflable. Et on a reper6 H sur la figure 2 la hauteur 
5 (ou profondeur) de cette chambre 21, sous cette zone 20 
de la planche de bord. 

Pour tirer parti de la place gagnee li6e & la 
disposition du g6nerateur 11 & l'6cart de la chambre 21, 
et pour eviter des modifications coxiteuses du canal d'air 
10 7 (risquant de surcroit d'alterer les conditions 

aerologiques des conduits d'air dans leur ensemble), on 
conseille de respecter la formule suivante : H £ 1/6, 
voire 1/12. 

Sur la figure 4, on re trouve une planche de 
15 bord reperee dans son ensemble 1 • , avec une boite a gants 
3 " , f ermee f rontalement par une porte basculante 5 1 , 
montee articulee en rotation a sa partie inferieure 
autour d'un arbre de pivotement 33', horizontal. 

Comme dans le cas de la figure 2, le 
20 genera teur ll 1 qui, au moment du choc, va provoquer un 
souffle vers le sac 13 1 , est fixe en appui contre une 
traverse 9 1 d 1 armature du vehicule. , 

Le coussin gonflable 13 1 est ici loge a 
1 1 interieur de la porte 5 1 , laquelle est f rontalement 
25 pourvue d'une entail le ou decoupe int^rieure 29* qui peut 
se presenter a nouveau comme un W H W ou W I W . 

Lors de sa fabrication, le portillon 5 1 a ete 
realise, (par exemple par rotomoulage) , comme une porte 
creuse, de maniere a reserver inter ieurement un espace 
30 suffisant pour le logement du sac 13 1 dans son etat 
replie, degonfle, de preference en respectant la 
condition de dimensions enoncee ci-avant. 

L* entree du fluide de gonflage dans le sac 
s'effectue par l'acces 34 1 qui est relie de fagon 6tanche 
35 a l 1 arbre de rotation 33', lequel se pr^sente comme un 
arbre creux par ailleurs relie, toujours de fagon 
etanche, au conduit 23 • qui part du generateur 11 •, lui- 
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meme situe bien entendu a l'^cart tant de la boite a 
gants 3 1 que de la porte creuse 5 1 . 

Ainsi, lors d*un choc violent, le g£n£rateur 
ll 1 va-t-il, en explosant, propulser le fluide de 
5 gonflage (air en particulier) a travers la conduite 23 

puis l"arbre creux 33' , avant de faire pen£trer cet air 4 
l 1 inter ieur de I'ouverture 34 1 pour faire se d£ployer le 
sac 13" , avec alors rupture de la paroi frontale 35 1 de 
la porte 5, a l'endroit de sa zone mecaniquement 

10 affaiblie 29', le sac se deployant en prenant appui en 
particulier sur la paroi dorsale 37 1 de la porte, 

Avantageusement, un ressort ou tout moyen 
equivalent 39 • favor isera le placement naturel de la 
porte 5' en position fermee, comme sur la figure 4. 

15 Sur la figure 5 maintenant, on voit illustree 

une partie de portiere 40 d'un vehicule automobile. Cette 
partie de portiere comprend exterieurement une tole 41 de 
structure et, inter ieurement, un panneau d'habillage de 
porte 43. De maniere classique, ces deux pieces sont 

20 lggerement ecartees l B une de 1* autre. 

A un endroit donne de la hauteur du panneau 
43, est fixe un accoudoir 45, creux. 

A 1' inter ieur de cet accoudoir, est fonnee 
une chambre 47 dont la forme a ete adaptee pour qu'elle 

25 puisse recevoir le coussin gonflable 49, alors plie de 
maniere appropriee, dans son 6tat degonfle. 

Face a la partie frontale 49a du coussin 49, 
la paroi de 1 9 accoudoir 45 est entaill£e en 51 pour 
permettre le d£ploiement du sac a I'int^rieur de 

30 I'habitacle, comme d6ja presents sur les figures 
precedentes . 

Sur son cot6 dorsal, le sac prend appui 
contre le panneau de porte 43 qui est localement traverse 
en 53, par un conduit flexible d'amenee d'air 55, par 
35 ailleurs relie a un generateur de gaz 57 fixe a 

l'interieur de la porte, et en appui contre la face 
inter ieure de la tole 41. 
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RBVBHDICATION8 

1. - Dispositif de protection pour v£hicule, 

comprenant : 

- un Element de gamissage (1) int6rieur du 

5 v6hicule, 

- un sac gonflable (13, 13') propre & occuper 
un 6tat d6gonfl6, dans leguel le sac est log 6 dans une 
boite (21, 5') liee h l'616ment de garnissage, ou un 6tat 
gonf!6, deploye hors dudit element, face & un occupant, 

10 - des moyens (29, 29') pour rompre 1 oca lenient 

l v element de garnissage, en reponse a un evenement 
declenchant, et creer alors, a travers ledit element de 
garnissage, une ouverture appropriee au passage du sac, 

- et des moyens (11, 23, 55, 57) pour 

15 deployer le sac, en le faisant passer a travers ladite 
ouverture, les moyens de deploiement comprenant un 
genera teur de fluide (11, 57) relie au sac par une 
goulotte (23, 55), pour son gonflage, 

caracteris6 en ce que le generateur de fluide reli6 au 
20 coussin gonflable est dispose a I'ecart de la boite (21, 
5», 47) de logement du sac appartenant & 1» element de 
garnissage (1, 45), le generateur etant en outre 

alors en appui contre une piece de structure (9, 9 ',41) 
du vehicule a laquelle l 1 element de garnissage est par 
25 ailleurs lie. 

2. - Dispositif selon la revendication 1, 
caracterise en ce que le coussin gonflable est loge 
derriere, ou dans, la planche de bord du vehicule, et le 
generateur (11, ll 1 ) s'appuie contre une traverse 

30 metallique (9, 9 1 ) a laquelle est fix£e cette planche de 
bord. 

3. - Dispositif selon la revendication 1 ou la 
revendication 2, caracterise en ce que la goulotte (23, 
55) reliant le generateur au sac & gonfler est d£formable 

35 sensiblement suivant son axe, avec une structure 
comprenant une £me caoutchouteuse et une tresse 
metallique. 
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4. - Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que, pour 
une surface frontale oil se repartit le sac gonflable (13, 
13 1 , 49) dans son etat plie, telle que cette surface 

5 prdsente comme plus petite dimension de cdt£ frontal, la 
dimension 1, la profondeur (H) occupee par ce sac pli£ 
est alors inf6rieure ou sensiblement 6gale a 1/6. 

5. - Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que le sac 

10 gonflable est loge a l'interieur d'un portillon (5 1 ) 
monte sur la planche de bord, tel qu'un portillon de 
boite & gants ou de vide-poches. 

6. - Dispositif selon la revendication 5, 
caracterise en ce que la goulotte d' alimentation en 

15 fluide de gonflage du sac (13') est au moins en partie 
real i see par un arbre creux (33') servant d'arbre de 
rotation pour l'ouverture et la fermeture du portillon 
(5-). 

7. - Dispositif selon l'une quelconque des 

20 revendications precedentes, caracterise en ce que le sac 
gonflable (13) est dispose dans, ou integre &, un conduit 
(7) d 1 aeration ou de desembuage passant dans la planche 
de bord (1) et lie & elle. 

8. - Dispositif selon l'une quelconque des 

25 revendications precedentes, caracterise en ce que le sac 
gonflable (49) est dispose dans l'espace inter ieur creux 
(47) d'un accoudoir (45) interne de portiere, ladite 
goulotte (55) d' alimentation reliant alors ce sac, & 
travers le panheau de porte (43) , au genera teur de fluide 

30 (57) monte en appui contre une surface interne de la tdle 
(41) de la portiere. 

9. - Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que la 
goulotte (23) presente une section ayant une diminution 

35 plus importante dans une direction que dans l'(les) 
autre (s) , telle qu'une section rectangulaire. 



2770815 



n 

10.- Dispositif selon I'une des 
revendications 7 ou 9, lorsque la revendication 9 depend 
de la revendication 7, caract6risd en ce que la goulotte 
(23) est forme e en une seule pi&ce avec le conduit (7) . 
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